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Capo	II,	LR	46/2013	

Il	Diba(to	Pubblico	è	un	processo	di	informazione,	
confronto	pubblico	e	partecipazione	su	opere,	

proge(	o	interven;	che	assumono	una	par;colare	
rilevanza	per	la	comunità	regionale,	in	materia	
ambientale,	territoriale,	paesaggis;ca,	sociale,	

culturale	ed	economica.	
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Cos’è	un	Diba,to	Pubblico	
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I	sogge,	del	Diba,to	Pubblico	
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L’oggeIo	del	Diba,to	Pubblico	
	

PIATTAFORMA	EUROPA	fase	1	

STAZIONE	MARITTIMA	riqualificazione	dell’area	
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APPROFONDIMENTO	DELLE	DOMANDE	

LANCIO	

WORKSHOP	
STAKEHOLDER	

LABORATORIO	
TEMATICO	#1	

LABORATORIO	
TEMATICO	#2	

CHIUSURA	
14/06	

23/05	
PIATTAFORMA		

EUROPA		
05/05	

12/04	

13/04	

LABORATORIO	
TEMATICO	#3	 25/05	

WORKSHOP	
STAKEHOLDER	
TERRITORIALE	
INTERPORTO	

24/05	

STAZIONE	MARITTIMA	

IMPATTI	
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STRUMENTI	DI	PARTECIPAZIONE	

•  Sito	:	www.diba.toinporto.it	con	FAQ	
•  Port	center	&	Linea	direIa	:	0586	249	599	
•  Quaderni	degli	stakeholder	on	line	
•  Facebook	:	Diba.to	in	Porto	–	Livorno	e		
•  TwiIer	:	@diba.toinport	#dilatuasulporto	

	



1.  Introduzioni	
2.  Presentazione	del	progeXo	a	Diba.to	
	Focus	sulla	Stazione	Mari.ma	

3.   Lavoro	ai	tavoli	e	res_tuzione		
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ORDINE	DEL	GIORNO	



1.	INTRODUZIONI	
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Massimo	Provinciali	
Segretario	generale	dell'Autorità	Portuale	

di	Livorno	
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Fortezza	Vecchia	Alto	fondale	

Dogana	d’Acqua	



STAZIONE	MARITTIMA:	le	ragioni	del	progeIo	

La	
ricucitura	
tra	porto	e	

ciXà	

Lo	
sviluppo	
delle	

crociere	

Lo	stato	
aXuale	
dell’area	

Piano	
Regolatore	
Portuale	



Piano		
Regolatore		
del	Porto	

	
	
	
	
	
		

Strumen_	urbanis_ci	comunali	



MODALITA’	ATTUATIVE	

Bando	di	gara	per	
l’acquisto	delle	quote	
di	Porto	2000	da	parte	

di	un	privato.		

Piano	aXua_vo	di	
inizia_va	dell’APL,	

approvato	in	Consiglio	
Comunale	

ProgeXo	Unitario	
(Porto2000	e	sogge.	
pubblici	competen_)	

Realizzazione	per	
stralci	funzionali	

In	corso	



Marco	Massa	
ArchiteXo,	Universita	di	Firenze	
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2.	LA	PROPOSTA	PER	LA	STAZIONE	
MARITTIMA:	UN	NUOVO	PAESAGGIO	
URBANO	
	 16	



Proposte	contenute	in	2	strumen_		
(2013)	non	ancora	approva_:		
in	alto		
1.A	sin		il	piano	par_colareggiato	
(prescri.vo	solo	dopo		
l’approvazione	del	comune,		
riguarda	le	trasformazioni,	anche		
edilizie,	dell’	area	“di	cerniera”)	
Proge(s;		
M.	Massa	(coord),D.	Dona;ni	
	P.	Fabbro,	M.	Parigi,	A.	Olive(	

	2.		a	ds	:master	plan	(orienta_vo,	inquadra	il	pp	nella	
struXura	della	ciXà,	riguarda		viabilità,	a	ds,	e	spazi	
pubblici	a	sin).		



1-	Miglioramento	dell’immagine	dello	sbarco	
delle	crociere	e	di	accesso	alla	ciXà	

2	IDEE	GUIDA	complementari:	

2-	Equilibrio	fra	funzioni	portuali	e	urbane	

Recen;	stazioni	mari(me:	in	alto	Yokohama	(Giappone).	In	
basso	Vigo,	Spagna:	si	no;	l’interramento	della	strada	
litoranea.		
A	sin,	due	vedute	del	porto	di	Livorno:	in	alto	aNuale	sbarco	
delle	crociere	



La	proposta	di		
Piano	aNua;vo	

Le	due	idee	guida	sono	complementari.	
Le	soluzioni	funzionali	dei	servizi	
portuali	e	urbani	creano	un	nuovo	
paesaggio	



La	proposta	di		
Piano	aNua;vo	



INTERVENTI	EDILIZI	
Fortezza	 Vecchia	 circondata	 da	 acqua	 e	 giardini	 pubblici,	 come	 cerniera	 fra	 stazione	mari.ma	 e	
ciXà,	recuperata	per	servizi	turis_ci	e	urbani.		

Nuovi	 edifici	 davan_	 alla	 Fortezza	 Vecchia,	 un	 sistema	 edificato	 lineare	 (a	 servizi,	 commercio	 e	
aXrezzature)	che	scherma	i	piazzali	di	imbarco	ai	traghe.	rispeXo	alla	visuale	dalla	Fortezza	e	dagli	
spazi	pubblici	circostan_	ma	non	preclude	la	visuale	della	Fortezza	dalle	navi	ormeggiate.	

Recupero	del	silos	e	por_co	aIrezzato		

Stazione	mari,ma	costruita	ex	novo	come	un	edificio	in	direXo	contaXo	–	visivo	e	pedonale	–	con	
la	Fortezza	Vecchia,	connessa	ai	vari	terminal	in	corrispondenza	degli	aIracchi	delle	navi	aXraverso	
un	 sistema	 di	 finger	 pedonali	 sopraeleva_,	 secondo	 un	 modello	 consolidato	 per	 le	 stazioni	
mari.me,	che	consenta	di	ges_re	la	separazione	dei	flussi	di	persone	necessaria	per	il	rispeXo	delle	
norme	di	security	portuale.	

Altri	 edifici	 intorno	 alla	 nuova	 stazione	 mari.ma	 con	 des_nazioni	 miste	 portuali	 e	 urbane,	 e	
rivalutazione	dell'area	del	Merca_no	Americano.	

Alcuni	interven_	edilizi	sono	condiziona_	dalla	profilatura	delle	banchine	



•  servizi	amministra_vi,	
commerciali,	direzionali	e	tecnici	
connessi	all’a.vità		portuale;		

•  servizi	di	sicurezza	e	controllo;		
•  a.vità	commerciali		di	servizio;	
•  a.vità	del	terziario	e	ar_gianali;	
•  a.vità	turis_co-rice.ve.	

FUNZIONI		
PREVISTE	

Funzione 

Superfici	
massime	
consen_t
e	nel	PRP	
(mq) 

Superfici	nel	
piano	

aIua_vo	
proposto	
(mq) 

Comm/
ar_gianato 12.500 9.300 

Terziario 22.000 16.850 

Turis_co-
rice.va 11.000 8.350 

SUL	tot 45.500 34.500 

standard	
urbanis_ci 55.000 55.000 

La	proposta	in	discussione	



Schema	dell’accessibilità	alla	ciXà	e	al	porto.	
	
L’accessibilità	non	può	essere	risolta	nel	
ridoXo	spazio	del	pp.	La	tavola	individua	
le	correlazioni	da	concordare	col	comune.	
Principali	proposte:	
-  Separazione	dei	traffici	(nuova	strada	
a	4	corsie	dedicata	alla	stazione)	
-  Demolizione	ponte	Orlando		
(sos_tuito	da	soXopasso	fs)	
-  Spostamento	di	via	della	Cinta	per			
formare	una	fascia	di	verde	
-	Interramento	di	un	traXo	della	litoranea	
-  Rotatoria	di	smistamento	dei	flussi	
ciXà/porto	di	fronte	alla	Stazione	
-  Rafforzamento	trasporto	fs	
e	possibilità	di	tranvia	per	il	centro	
-  Percorsi	pedonali	sopraeleva_		
e	a	terra,	piste	ciclabili	(proposta		
FIAB)	
-  Classificazione	parcheggi	(piazzali	
di	imbarco,	per_nenziali,	pubblici	scambiatori	
e	sosta,	con	nuovo	silos)	



IL	SOTTOATTRAVERSAMENTO	DEL	CANALE	VENEZIA	
E	IL	NUOVO	RAPPORTO	PEDONALE	DEL	CENTRO	
CON	LA	FORTEZZA	VECCHIA	E	IL	MARE	(IN	ALTO	E	A	
DS)	

L’ARRIVO	SULLA	STAZIONE	
MARITTIMA	DAL	NUOVO	VIALE	
DI	ACCESSO	(A	SIN	E	IN	BASSO)	

LA	ROTATORIA	DI	
INTERSCAMBIO	FRA	
STAZIONI	MARITTIME		
E	CITTA’	CON	LA	
FERMATA	FS,	IL	
SOVRAPPASSO	
PEDONALE,	
IL	NUOVO	SILOS	
SCAMBIATORE	
	(A	DS)	



LA	FORTEZZA	COME	LANDMARK	VISIBILE	DALLE	NAVI	

A	DS:	IPOTESI	DI	SEPARAZIONE	
DALLE	AREE	DI	IMBARCO	CON	
BASSI	EDIFICI	
A	SIN:	L’IPOTESI	DI	UN	PORTICO	
APERTO	CON	I	CHIOSCHI		
	

IL	PAESAGGIO	URBANO	GENERATO	DALLE	
NUOVE	RELAZIONI	FRA	STAZIONE	MARITTIMA	E		
CENTRO	STORICO.		

IL	SISTEMA	MONUMENTALE	E	LA	STAZIONE	MARITTIMA	



Alessandro	Aurigi	
Assessore	del	Comune	di	Livorno,	

all’urbanis_ca	
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3.	LAVORO	AI	TAVOLI	
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•  Foglio	presenze	
•  Scheda	di	valutazione	
•  Foglio	colle,va	
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Il	materiale	al	tavolo		
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Le	modalità	di	lavoro	

•  Intorno	al	disegno		oppure	nella	tabella,	indicate	

•  In	sintesi	riportate	2	argomen_	prioritari	nella	
tabella		

Punto negativo!

Punto !positivo!



•  In	oXobre	2015	workshop	internazionale	
interfacoltà	di	architeXura	sull’archeologia	
industriale	tenuto	a	Livorno	

•  Tema	=	recupero	dei	Silos	Granari	Calata	
Punto	Franco	e	delle	aree	urbane	connesse	
– 9	gruppi	di	studen_		
– Proge.	di	corso	studi	
– Proge.	di	laurea	
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Re	–	FACT:		Nuove	idee	in	gioco	!	
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32	
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4.	RESTITUZIONE	DEI	TAVOLI	
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Agomento	prioritario	sulla	Stazione	
mari,ma?	
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Res_tuzione	



5.	CONCLUSIONI	
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PROSSIMI	INCONTRI	

LANCIO	

WORKSHOP	
STAKEHOLDER	

LABORATORIO	
TEMATICO	#1	

LABORATORIO	
TEMATICO	#2	

CHIUSURA	
14/06	

23/05	

05/05	

12/04	

13/04	

LABORATORIO	
TEMATICO	#3	 25/05	

WORKSHOP	
STAKEHOLDER	
TERRITORIALE	
INTERPORTO	

24/05	



24	maggio	–	15:30		
Workshop	territoriale	degli	stakeholder	

Interporto	«Amerigo	Vespucci»	di	Guas_cce	
	

25	maggio	–	16:00		
visita	in	bus	al	porto	

–	19:00	
Laboratorio	#3	–	Impa.	dei	2	proge.	
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PROSSIMI	APUNTAMENTI	



Grazie	a	tu.	i	presen_!	
Vi	aspe.amo	ai	prossimi	incontri.	

	
www.diba.toinporto.it	

Facebook:	Diba.to	in	Porto	–	Livorno	
TwiXer:	@diba.toinport	
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